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Alma regeln for klassiska batar
Allmant om handikapp tal fér segelbatar

Sen urminnes tider har batar tavlat mot varandra.aa ar lika ar det enkelt, da blir det
entyps racing, vilket kanske fortfarande ar deigesite seglingen. Om det inte ar lika batar
som tavlar maste man kunna likstalla dem pa né&gotBarfor har en lang rad med
handikappregler utvecklats. Det ska vara skicklighénos besattningen som ska vara
avgorande, inte batens egenskaper.

Tidigt var "linear rating” utvecklad i England, Ameden s.k. tonnage berakningen
utvecklades, medan i Sverige och i de nordiskadémalsag kubregeln dagens ljus. Likasa
Benson regeln. Snart darefter kom Universal RW&A medan vi fick Internationella regeln.
Den forra skapade de beromda J batarna bl.a. nvefiak meterbatarna, 6 or 8 or och 12 or
av The International Rule. Allteftersom har vi sedaft Ostersjoregeln, Dansk handicap,
RORC, IOR, och senast IMS och IRC systemen pluasrettl andra. Alla ger baten ett
godhetstal som beskriver batens prestanda i dikgflanden.

Omedelbart nar en ny handikappregel har introdtedia konstruktorerna forsokt lura
regeln. Man har forsokt skapa en ny bat som skt f§a 1agt tal som mojliget medan bate |
realiteten gar fortare an detta tal anger. Dettddtttil att reglerna har blivit tvungna att
andras for att tappa till halen, vilket lett tilfekera att batarna blivit extrema pa nagfot satt,
eller att regeln blivit allt mer komplicerad.

Alla dessa handikappregler anvander en hel racdianb matt pa skrovet och riggen, och
beraknar via diverse former ett godhetstal somresmkbatens fartpotential.

EWit annnat satt att ge en bat ett godhetstak @natinda tidigare tavlingsresultat, och ge
baten ett erfarenhetsbaserat tal. Denna typ areetfatstal har kallats lite olika, men oftast en
Leading Yard Stick, eller pa svenska Lidingo Yatitl§ LYS,. Denna typ av LYS tal har

varit mycket framgangsrika och har anvants | Saaaden nastan overallt | manga ar. Vi har
LYS listan for seriebatar, och man har skapat ne&tfidn liknande batars LYStal for one-off
batar eller oOlika atar fran andra system. Foreaiatroducerades en ny variant av detta, dar
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det ligger en berékning i grunden, men dar avesrenhets varden anvands och man har
kallat detta SRS systemet. Swedish Rating SysteshabDsamma teknik som anvands for
ORC Club ratingen. Av olika skal haller man bakgten till varfor en bat tilldelats ett visst
tal hemligt. Nasta alla icke entyps seglingar i imgirlden genomférs med dessa tal som
handikapp har i Sverige och de flesta andra lander.

Egentligen enda felet med dem &r att de inte kaa il en "konstruktérsklass” dvs det ar
svart att lura systemet, och darmed bortfallertv&tklingsaspekten, vilket ju kan vara
onskvard, som i Americas Cup seglingarna. Den asaligheten ar att batar som aldrig tavlat
eller har daligt underlag fran liknande batar, k#te hanteras i ett erfarenhetsbaserat system.
De maste hanteras i ett berakningsbaserat. Desituationen for Klassiska batar fran olika
lander, och av manga olika typer.

Man kan ocksa konkludera att ingen hittills hakts att exakt beskriva en segelbats
fartpotential. Aven i en tid da datorkapacitetem&@orm och de flesta saker vi omger oss med
ar designade och beréknade i en dator. Fluiddyremmilnt ett skrov 6éver seglen och en rigg
ar s komplicerad att man faktiskt inte kan ber&@amed alla dess dynamiska
komponenter. Egentligen ar detta fantastiskt. Aidlag med de moderna datorernas otroliga
datakraft finns det saledes nagot som inte karkbasieller exakt beskrivas hos en bat.

Kanske ar det detta vi i andra sammanhang kallastk&ller kansla, eller skbnhet.

Idag nar klassiska batar tavler anvander vi endagat derivat av IMS systemet (ORC Club)
eller ndgon variant av LYS tal (SRS) i Sverige.drtye, Danmark eller i Tyskland anvander
man KLR systemet som utvecklats efterhand i dessdelr, med Freunderkreis Klassische
Yachten som drivande part. | medelhavet och awdenspektakulara regattorna i Karibien
anvands CIM regeln som tagits fram u8nder att @madch utvecklats till en styrande regel
ocksd, med renovering av gamla yachter som en koemto regelverket. Mer om detta
nedan.

Sverige

| Sverige har vi under manga ar anvant LYS systeroletdiverse varianter for att kunna
kappsegla olika batar mot varandra. SSKF har SiKRStal som tar hansyn till de individuella
batarnas status, att de ar byggda enligt olikardygdav skargardskryssarregeln, och faktiskt
hur vass skepparen &r. Lite golfhadicap saledesS &af ett GYS tal som forsoker ta in lite
udda batar som speciellt de aldre gaffelriggadarhatoch ge dem ett handicaptal. Alla kan
relateras till LYStalet (SRS) som anvéands av itstett alla klubbtavlingar i vart langa land.
Detta godhetstal ar erfarenhetsbaserat. (SRS lilaedikning och erfarenhet men hemligt).
LYS var justerat sa att historiska resultat skarabas som kan anvandas for att tala om hur
snabb en bat ar i medeltal. Ett medeltal for ma&kgppare, vindar, sjogang och allt annat
som paverkar. Seglarforbundet har en sadan erfaersadtabas och administrerar SRS och det
tidigare LYS systemet.

Om nu inte denna bas finns. Om béaten ar en entypstiainte liknar en annan speciellt, sa
finns inga erfarenheter att ga pa. Likasa om marsskla tillsammans med andra batar fran
andra lander, sa kan de inte fa ett SRS eller LM&ta SSF. Da maste man hitta pa ett satt att
berékna batens prestanda. Om dessutom redan bdteggdl, och inga nya batar far byggas
som kan lura en sadan berakning, kan det bli gamskacksa.



Uppbyggnaden av berakningsregler

Det finns ett antal parametrar som enkelt kan lbeslen bats egenskaper i grova tag. En
sadan ar givetvis vattenlinjelangden. Alla vetna#n talar om en bats skrovfart. Den ska vara
2, 45 * roten ur vattenlinjelangden i meter. (Ekgentligen att Froudetalet for skrovet ar
mindre an eller lika med ungeféar 0,45)

Om ni beraknar detta tal fér nagra kanda bataraqgiket ni att det inte stammer speciellt bra
med LYStalet. Det finns fler parametrar saledessé&atan ar deplacementet, en annan
segelarean. Har ges ofta i tyska tidskrifter, ciaften som roten ur segelytan genom
tredjeroten ur deplacementet. Detta blir ett dinmrsost tal som borde beskriva batens
accelerationsférmaga. En annan faktor kan varaadepientet genom langden, som uttrycker
nagon form av knubbighet. En P28 mot en 22a e#dtid. Skrovfriktionen mot vattnet, som
dominerar motstandet vid laga farter ar proportibneot den vata ytan, dvs en fenkolad bat
har 6vertag mot en lika stor med full kél. Och likartade batar ar den proportionell mot
deplacementet. Skrovmotstandet vid maxfart darelootineras inte av friktionen, utan den
utgor kanske 35 % och resten har med det inducenadistandet att gora, dvs hur mycket
vagor baten drar upp. En R-bat &r langsammare &kagardskryssare da den skapar en stor
vag nar den borjar komma upp mot sin maximala faeglan en skargardskryssare ger bara
en fiardedel s& hog hackvag vid samma férhallande.

Det finns alltsd en bunt sddana samband som uérymkens fartegenskaper. Jag
rekommenderar varmt min professorskollega pa Chalnhi@sse Larssons bok i amnet, som
han skrivit tillsammans med Rolf Magnusson: Pritespof Yacht Design. Den &r en bibel i
branschen.

Alma Rule

| Tyskland finns det en férening som heter Freuka®s Klassische Yachten. De har
utvecklat en pragmatisk berakningsformel som tassi till ett flertal av dessa faktorer,
KLR regeln. Denna har de anvant manga ar med goadgéng. Den Norska féreningen KTK
Klassisk Tresegler Klub har ocksa anvant den laR§ederas hemsida kan ni fa alla deras
kanda batars matt och deras matetal.

Nar vi skulle organisera Classic Yacht Event 200b8staterade vi att det blir knepigt att
skapa vettiga LYS tal for alla de nya batar som k@matt vara med. Faktiskt var det sa att
75 batar av de preliminaranmaélda hade vi inte émgaom hur de seglade. Nu i bérjan av
Mars 2012 har vi 6ver 200 segelbatar, varav vi katifi ungefar halften, medan andra har
okanda prestanda. Vi bestamde da att anvanda Kg&trremen pilla lite pa den for att passa
0SS.

Bland annat ville vi premiera aldre batar. Dar Gévl, (Committée International de
Mediteerrain), som organiserar gammelbats segligaMedelhavet gjort en extremt
komplicerad regel, men som har en aldersfaktorakédhar de en bra kompensation for olika
kolformer, och en mindre bra kompensation for riggende. Snorre/Hild har ju faktiskt inte
sa effektivt segelplan som en A 22:a med mera.

Utgangspunkten for KLR och for Alma rule, som vilarden nagot modifierade regeln vi
kommer att segla efter under 2012, ar en ekvatomd kan dissekera lite grann:



Alma = 6+ {( LYBY) + 5+ (T *IL"%) + (S¢IDc )} * [2,43 * Lvl VM2 + Spf

( | ekvationen ovan har jag anvant potenser igtfillede vanliga rottecknen, da de inte finns i
Word) Ekvationen ser precis likadan ut for KLR, didmatalet &r i grunden samma som
KLR talet.

Alma blir ett tal som kan liknas vid ett LY Stal. D& dock uttryckt i procent istallet. Min
egen gamla skargardskryssare Britt Marie bat fiddsd ungefar 139, medan den ska nog ha
SRS/LYS 1,16. (1,19 med spinnaker) Man multiplicéralt enkelt seglade tiden med Alma
och fa en beraknad tid. Kortast beréknad tid vinDéridera Almatalet med 120 (119,91), s&
far ni SRS/LY Stalet

For definition av de ingaende faktorerna, se nedan.

Den andra termen fran slutet kan man kanna igenssoovfarten som vi talade om ovan.
Denna justeras alltsd med ett antal andra termar.f@rsta termen innanfor parentesen
uttrycker batens, ska vi kalla det "langsmalheihdden genom bredden. Ju langsmalare, ju
snabbare. Den andra termen beskriver batens djumygeess langd. Ju djupare (kom ihag att
kolformen kommer sedan) ju battre gar den utanitivBden tredje termen segelarean genom
deplacementet ar den valkanda drivkraften elleronstdrleken. Ju mer segel, ju snabbare och
ju tyngre, ju klumpigare. Darigenom har formelnsrgifunktion beskrivits. Den beraknar
alltsa skrovfarten som ar majlig, men justerar demed nagra farthammande och nagra
fartgivande faktorer.

Emellertid ar de tva faktorerna Sc och Dc i "mott@fmen inte segelytan och deplacementet
rakt av. Dar finns nagra justeringar stulna fraMC$alunda har den matta segelytan justerats
med en riggfaktor. Denna riggfaktor gor skillnadliare en 1ag gaffelrigg och en hog effektiv
sluprigg, aven om de rakar ha samma segelyta. Deténskapligt grundade matningar som
lagts in som en korrektionsfaktor, beroende pa &&sRatio ” for riggen. (Se t.ex. Larsson,
Magnusson, Principles of Yacht design.)

Det justerade deplacementet har en faktor someilkarminskar det beroende pa kélformen,
och péa batens alder. Ju aldre bat, ju mer fordeldd genom ett stérre korrigerat
deplacement. En fenkdl straffas lite grann gendrdext baten far ett lagre deplacement an en
med en full kol, som t.ex Harrison Butler yawlen MQA fran 1929. Min egen bat, som har
en typisk langkdl, men underskuren i framkant, stenflesta R-batar fran tredje regeln, eller
de flesta skargardskryssarna ar ungefar neutddana faktor och har kolfaktor 1,0, som
nastan alla R batar, havskryssare och skargardske/s

Den sista faktorn &r Spf, en spinnakerfaktor, sagiagt till for att hantera om man vill segla
med eller utan spinnaker. Det blir ett tillagg parB man anvander spinnaker. Emellertid har
jag valt att géra den konstant, for att stimuleragadningen av spinnaker lite mer an
LYSsystemet gjorde.

Pa det har sattet beraknas alltsa batens fartpaiteRéttvist ? Nja, formodligen inte helt, men
sakert rattvisare an de flesta andra system. Detlkr fall I0st baserat pa beprévad vetenskap
och testat under manga ar nere pa kontinenten Nobhgie.



Matt pa baten som gar in i systemet

For att rakna fram Alma talet behdvs en del matvqt@n. Dock inga konstiga matt, och
sannolikt inga som du redan inte har i huvuder elppskrivet ndgonstans. Vi accepterar de
matt du anger, om de inte ar alldeles uppenbaniagath ndgot missforstand uppstatt. Du
kommer att ange dem i den definitiva anmalan. Gigsetan du anvanda ett gammalt matbrev
om du har nagot, en ritning om den stammer medmanda utseende pa baten, etc.

Det finns tva matt som ar lite knepigare och deteislacementet och vattenlinjelangden. De
flesta har ett deplacement fran ritningen, franticigare matbrev eller vet ungefar vad baten
vager. Tyvarr vager de flesta batar betydligt nrevad konstruktéren en gang trodde och
angav. NI maste ange ett troligt deplacement inoeg en decimal.

Det andra mattet ar vattenlinjelangden som maniofiéavet speciellt bra. Ritningens
konstruktionsvattenlinje stammer sallan. Har abpemet dock lite lattare. Om baten ar pa
land, s& mat efter skitranden. Méat langden Oveértding ett lod fran staven och akterspegeln
och mat dverhangets langd i foren och aktern oblraliera. Om baten ar i sjon kan man goéra
ungefar detsamma. Hang ett lod fran relingen divest klyver vattenytan och mat
overhanget, och detsamma i aktern.

Alla matt ar i det metriska systemet, deplacemaeritat

For skrovet behovs:

Loa Langd over allt, exklusive utanpaliggande ramteh ev, bogsprot, eller akter
peke.

Lwl Vattenlinjelangd

B Storsta skrovbredd, Vid dacksniva, eller nedanfarbaten har tumblehome.
Avbararlister etc. exkluderas.

T Storsta djupgaende, inklusive centerbord omidesf

D Deplacementet for.

Kol form  Vilken form pa kélen passar mest. Sepavder eller inte? Enl. listan nedan.

FoOr riggen behovs

Hm Masthdjd dver dacksplanet.

P Anvandbar langd pa mastliket. Om matmarken fimmadlan dessa. Annars fran
bommens 6verkant till underkant brytblocket i magten.

Py Anvandbar mastlikslangd mesan.

Pg Langd mellan bom och gaffelklo fér en gaffeladdat.

E Anvandbar storbomslangd eller avstand mellan ragktem.

Eg Anvandbar langd péa gaffeln.

Ey Anvandbar mesan bom langd

I Fortriangelns hojd fran dacksplanet. Om masténs en 6verbyggnad ska
denna raknas till, matt langs masten.

J Langd mellan forkant mast och forstagets infastndack.

Lpg Det vinkelrata avstandet mellan forstaget dajtisornet pa den stérsta genuan
som ska anvéandas.

Ovrig information av intresse.



Typ av bat (Slup, yawl, skargardskryssare typ, Yaeht, 5 %2 , etc,etc,)

Konstruktor

Byggnadsar

Varv, plats

Material | skrovet

Material | 6verbyggnad

Motor typ och effekt

Annan information om baten, som kan vara intresatnbformera omgivningen om,
speciella forhallanden, historia, etc.

Definition av faktorer i Alma regeln:

L
Langd over allt. Exklusive bogsprét och ev. akt&gpeExklusive utanpahangande roder.

B
Maximal bredd péa skrovet. Endera vid dacksnivér elfeler om skrovet har tumblehome.
Exklusive ev. avbararlist.

T
Storsta djupgaende. Inklusive ev. centerbord.

S, Sc

Segel area S. Segelarean berédknas som de geométiasigulara ytorna. For en yawl eller
ketch ar mesan arean inkluderad i storsegelareamabitmetriska ytan S justeras med
riggfaktorn Rf. S multiplicerat med Rf ger Sc

D, Dc

Deplacementet D for torr bat i metriska ton. Delt@lacement ar justerat med en aldersfaktor
Af och en kdlfaktor Kf. Det korrigerade deplacenetriierdknas genom D dividerat med
Kf*(1+Af)

Lvl
Vattenlinje langd

Rf

Riggfaktorn &r en factor som beskriver effektivetefor riggen. En modern hég rigg med hdg
aspect ratio (det heter sd ) har en Rf strax 6\emiedan en lang, 1&g gaffel rigg, med dubbla
forsegel far en riggfaktor pa c:a 0,5. Rf ar beosepa riggens "aspect ratio” AR beraknad
genom masthdjden i kvadrat dividerad med segelarsarger Rf via ett méatt diagram.

Kf
Kdlfaktor. For grafisk beskrivning se skisser nedan
1. Full kol pa en rakstavad kutter eller typisk HaorisButler design 0,90
2. Lang kol med en kurvatur som ger en relativt rakikj@ som sluttar framifran och
bakat, som p& manga R batar fran mellan regeln 50,9
3. En langkol utan nagra raka partier i sidoprofilemm pa en del Clipprar fran
sekelskiftet eller som pa Stormy Weather 0,98

4. En lang k6l med en kurvad framkant, men dar koterderdel har en relativt rak
horisontell del, som p& manga skargardskryssameganfemtitals havskryssare etc.
1,0
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5. En lang kol men byggd som en fenkal, eler byggglpaka, dar langden pa kélen ar

kortare an % av vattenlinjelangden, som pa entinekryssare 1,02
6. Alla undervattenkroppar, dar rodret &r klart separan kolen, men hangt pa en skeg
1,05
7. Alla fenkdlade batar med spadroder 1,08
Aldersfaktor Af

Alderfaktorn &r en faktor som tas fran tabellenareddm en bat ar yngre an fran 1975 laggs
0,01 till per ar. Tabellen ar stulen fran CIM.

1975 0,045 1942 -0,016 1909  -0,136
1974 0,044 1941 -0,018 1908 0,139
1973 0,043 1940 - 0,020 1907  -0,142
1972 0,042 1939 -0,022 1906  —0,145
1971 0,041 1938 - 0,025 1905  —0,148
1970 0,040 1937 -0,028 1904  -0,150
1969 0,038 1936 - 0,030 1903  -0,152
1968 0,036 1935 -0,032 1902  -0,153
1967 0,034 1934 -0,034 1901  —0,154
1966 0,032 1933 - 0,036 1900  -0,155
1965 0,030 1932 -0,038 1899  -0,156
1964 0,028 1931 -0,041 1898  —0,157
1963 0,026 1930 - 0,044 1897  —0,158
1962 0,024 1929 - 0,047 1896  —0,159
1961 0,022 1928 - 0,050 1895  —0,160
1960 0,020 1927 - 0,054 1894  —-0,161
1959 0,018 1926 - 0,058 1893  —0,162
1958 0,016 1925 - 0,062 1892  -0,163
1957 0,014 1924 - 0,066 1891  -0,164
1956 0,012 1923 - 0,070 1890  —0,165
1955 0,010 1922 - 0,075 1889  —0,166
1954 0,008 1921 - 0,080 1888  -0,167
1953 0,006 1920 - 0,085 1887 0,168
1952 0,004 1919 - 0,090 1886  —0,169
1951 0,002 1918 - 0,095 1885 -0,170
1950 0,000 1917 - 0,100 1884  -0,171
1949 - 0,002 1916 -0,105 1883  -0,172
1948 - 0,004 1915 -0,110 1882  -0,173
1947 - 0,006 1914 -0,115 1881  —0,174
1946 - 0,008 1913 -0,120 1880  -0,175
1945 - 0,010 1912 -0,124

1944 -0,012 1911 -0,128

1943 -0,014 1910 -0,132

Spf

Spinnaker faktor. En bat som anvander en symmeglkk en asymmetrisk spinnaker eller
gennaker far Spf = 3. En bat som valjer att intégada spinnaker, far Spf = 0

S
Segelytan berdknas enligt foljande:

Storsegel (bermuda eller annat trangulart segel): Am = P* E/2



Storsegel gaff Amg = Pg*0,54*(E+EQ)

Mesan Ami = Py*Ey/2
Forsegel Af = (I*J3/2 + I*Lpg/2)/2

(Forsegel arean = medel area av fortriangeln diistst genua yta)

Beskrivning av de olika kolfaktorerna
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